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Die folgenden Angaben erméglichen es Ihnen, Ihre Cessna innerhalb der vorge-

schriebenen Masse- und Schwerpunktgrenzen zu betreiben. Zur Berechnung von

Masse und Schwerpunktlage sind die Abb. 6-7 "Berechnung des Beladungszustan-

des", die Abb. 6-8 "Beladungsdiagramm" und die Abb. 6-9 "Zuldssiger Schwer-

punktbereich" wie folgt zu benutzen:

Leermasse und Leermassemoment dem in Ihrem Flugzeug mitgefilhrten Masse- und

Schwerpunktnachweis bzw. der Tabelle in Abb. 6-2 entnehmen und in die entspre-

chenden, mit "Ihr Flugzeug" ilberschriebenen Spalten der Abb. 6-7 "Berechnung

des Beladungszustandes" eintragen.

Anmerkung

Auf dem Masse- und Schwerpunktnachweis ist
auBer der Leermasse und dem Leermassemoment
auch der Hebelarﬁ (Rumpfstation) angegeben,
der jedoch bei der Berechnung des Beladungs-
zustandes nicht bendétigt wird.

Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Abb. 6-8) das Moment fiir jede mitzufilhrende

Last bestimmen und diese Momente in die Abb. 6-7 "Berechnung des Beladungs-

zustandes" eintragen.

anmerkung

Die Werte des Beladungsdiagramms (Abb. 6-8)
fir Pilot, Fluggidste und Gepdck gelten unter
der Voraussetzung, da® die Sitze filr Personen
von mittlerer GrBe und mittlerer Masse ein-
gestellt und das Gepdck in der Mitte der Ge-
pidckbereiche verstaut ist; vgl. dazu Abb. 6-4
"Beladungsanordnung". Fiir Beladungszustéinde,
die von dieser Anordnung abweichen, sind in

Abb, 6-7 "Berechnung des Beladungszustandes"
Hebelarmwerte (Rumpfstationen) angegeben, die
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die vordere und hintere Grenzlage der Schwer-
punkte filr Pilot, Flugglste und Gepdck dar-
stellen (Sitzverstellbereichs- und Gepdck-
raumgrenzen). Die Momente von Lasten, deren
Lage im Flugzeugvonder im Beladungsdiagramm
(Abb. 6-8) angegebenen Lage abweicht, milssen
anhand der jeweiligen tatsiichlichen Massen
und Hebelarme dieser Lasten 2zusidtzlich be-

rechnet werden.

Die Massen und Momente addieren und beide Summen im Diagramm "Zul#dssiger
Schwerpunktbereich" (Abb. 6-9) auftragen, um zu priifen, ob ihr Schnittpunkt
im zul#ssigen Bereich liegt und damit der Beladungszustand zuldssig ist.



Anmerkungen:

BELADUNGSANORDNUNG

+* Hebelarm der fiir Personen durchschnittlicher GrdRe eingestell-
ten horizontal verstellbaren Piloten- oder Fluggastsitze. Die
Zahlen in Klammern geben die Hebelarme der vorderen und hinte=-
ren Grenze der Sitzverstellbereiche an.

++ Hebelarme gemessen bis

Hebelarm
m
_L -
+
0399 FP—
(0,84 bis 1,04)
1,63++ — | Bereich 1
D

2,137 —l|Bereicn

2,39

Standardsitzanordnung

Hebelarm
m

0’994' ]
(0,84 bis 1,04)

l!iiiii:!’
o si
1,63 EE

2,39

zur Mitte der dargestellten Bereiche.

s Tl i

=

Sondersitzanordnung

1.Der Hebelarm filir ausfliegbaren Kraftstoff liegt fiir Standardtanks bei

Station 1,07 m, fiir Langstreckentanks bei Station 1 ,00 m.

2.Die hintere GepiZckraumwand (etwa bei Station h,39 m) kann sehr
gut als innenliegende Bezugsebene fiir die Bestimmung der Lage

der Gepéckbereichsstationen benutzt werden.

Abb. 6-4 Beladungsanordnung
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GEPACKLASTEN UND VERZURRUNG

GEPACKRAUM
MAXIMAL ZULASSIGE LASTEN
5k kg
18 kg
Sk kg

Gepadckbereich @

Gepdckbereich (:)
Gepéckbereich (1)+ (@)
* Befestigungspunkte fiir Gepdcknetz

Fiir die Verzurrung des Gepacks im Gepdckraum ist ein Gepidcknetz vorhanden.
Dieses Netz wird an sechs Verzurringen befestigt. Zwei Ringe befinden sich
am FuBboden unmittelbar hinter den Lehnen der Sitze und je ein Ring befin-
det sich an jeder Kabinenwand 5 cm iiber dem Fufboden am hinteren Ende des
Gepackbereiches® . Zwei weitere Ringe befinden sich oben am hinteren Ende
desGepéckbereiches . Es missen mindestens vier Ringe benutzt werden, um
die maximal zuldssige Gepicklast von 54 kg zu sichern.

%
Abb. 6-5 Gepicklasten und Verzurrung
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KABINEN-INNENABMESSUNGEN

KabinenhGhe

Alle Abmessurgen in cm 5
Hebelarme (Stationen) in m

Brandschott—"|

Vorderseite des Sta. 1,2 Riickwand der
Instrumentenbrettes Kabine
Breite Breite Hihe HShe ——— Breity Mm———
(oben) (untep) (vorn) (hinten) ® an Fensterunterseite
8.7 8k & 80.0 8.7 # am KabinenfuB8boden
] ] » | ]
Kabinenbreite
v

Verzurringe (6 Stiick)
- A
—_———_ e
\ j,-. ——— .

h ® 70
1®10 1
" *62
(LA
Kabinen- " b
stationen - zallnyeniters t’_'-- !
(Hebelarmell | | | | 2.39
o0 0,25 0,51 0,76 1,02 1,271 1,52 1,78 2,03 2,29 7’7

1,L2

Abb. 6-6 Kabineninnenabmessungen
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Musterflugzeug Ihr Flugzeug
BERECHNUNG DES —
-
BELADUNGSZUSTANDES |
Masse | Moment Masse | Moment
kg kgm kg kgm
1. Leermasse (benutzen Sie die Werte
fiir Thr Flugzeug im derzeitigen Riist-
zustand. SchlieBt nicht ausfliegbaren
Kraftstoff und volle Ulauffiillung ein). | 515 392
2. Kraftstoff, ausfliegbar (bei 0,72 kg/1)
Standardtanks (93 1 max.) 67 T
Langstreckentanks (142 1 max.)
Verringerte Kraftstoffmenge (bedingt
durch héchstzuldssige Flugmasse)
3. Pilot und Fluggast (Sta. 0,84 bis 1,0km)] 154 153
L, *Gepdckbereich 1 (oder Fluggast auf
Kindersitz)(Sta. 1,27 bis 1,93 m,
2k 38
max. S5 kg)
5. *Gepidckbereich 2 (Sta. 1,93 bis 2,39 m,
max. 18 kg)
6. ROLLMASSE UND -MOMENT 760 65U
T. Kraftstoffmenge fiir Anlassen, Rollen
-2 =g
und Start
8. STARTMASSE UND -MOMENT (1fd.Nr. 7 8 652
von 1fd.Nr. 6 abziehen) 75 J >
9. Diesen Punkt (652 kgm bei 758 kg) auf dem Diagramm fiir zuldssigen

Schwerpunktbereich (Abb. 6-9) suchen. Da er in den zuléssigen Bereich
fédllt, ist dieser Beladungszustand zuléssig.

*Die hochstzuldssige Gesamtmasse fiir Gepdckbereich 1 und 2

betrigt Sh kg.

Abb. 6-7 Berechnung des Beladungszustandes (Seite 1 von 2)
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Anmerkung: Die Linie flir verstellbare Sitze gibt den Schwerpunkt von Pilot oder
Fluggast auf flir Personen von mittlerer GrdBe und Masse eingestell-
ten Sitzen an. Die vordere und hintere Grenzlage fiir den Schwerpunkt
des Sitzinhabers ist aus Abb. 6-4 "Beladungsanordnung" ersichtlich.

S m—— i s e

Abb. 6-8 Beladungsdiagramm
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ZULASSIGER
SCHWERPUNKTBEREICH

Flugmasse (kg)
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Abb. 6-9 Zuldssiger Schwerpunktbereich



| SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Flugmasse (kg)

0,800 ©0.850

Abb. 6-10 Schwerpunktgrenzlagen

~0.900

Lage des Flugzeugschwerpunktes hinter der Bezugsebene (m)
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